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Beschrei bung _ ^ _ 

des isiciierheits-Autos. Zo4b/0/ 

;Einleitung : Der Hauptzweck und das Hochstziel der Unfallsiche-- 
rung eines Pahrzeuges muB doch nich-fc nur der sein,die Wirkung 
Oder die Polgen eines ZusammenstoBes durch eine sog^KnautschzonB 
zu mildern .sondern einen solchen von ¥orn oder hinten iiberhaupt 
and auf neden Pall zu verhindern .um einen Schaden an Menschen und 
Material abzuwenden. Wenn man dagegen G-elegenheit hatte,Zeuge eine 
fi.utozusammenstoB«s oder einer Massenkarambolage zu sein und sehen 
nuB,wie,neben einem erzeugten Schrotthauf en,soviel Menschen zu To- 
cLe kamen,oder zu Kruppeln wurden,so muB man zu der tfberzeugung 
commen,daB doch die Autoindustrie an dieser Misere zu einem gewict 
igen Anteil daran mit schuld ist.Denn es ist doch unverantwort- 
.ich,wie man bei der Konstruktion der Wagen nur im Blickpunkt auf! 
.ie SchSnheit derselben achtet,aber auf das Leben der Insassen kei 
lejRiicksicht nimmt und dadurch den Wagen zu einer Todeszelle ge- 
italtet.Man spricht immer von Sicherheity Aber w6 ist sie??? Wie 
toll ein Wagen, der schon in seiner auBeren gebrechl ichen Form nie 
.n der Lage ist, einen Zusammenprall,besonders bei hohen Geechwin- 
Ligkeiten,auszuhalten?Es muB ja einen Trummerhauf en auf beiden Se:. 
ten geben.Was nutzen all die Pinesssen im und am Wagen, die densel- 
&en teurer,aber nicht sicherer machen?I>ie Sicherheitsgurte haben 
auch nur dann eiJen Wert,wenn der Kasten ganz bleibt!-Man schreit. 
aach einem Sicherheitswagen llch habe versucht,demselben durch mei-- 
ae Konstruktion moglichst nahe zu kommen,die den Wagen billiger 
Lacht und trotzdem das . grSBtmogliche MaB an Sicherheit bietet fur 
[as leben der Insassen;ich erhebe dabei absolut keinen Anspruch 
Luf Vollkommenheitjsondern es soli ein Versuch dazu auf diesem 
Itfege sein.' Wer ist schon vollkommen??? - ' 

Las Werk,das die^een Wagen herausbringt ,macht sich hochverdient | 
Uuf dem Gebiete der Humanitat und zum Setter von Tausenden von j 
Toten auf der Autobahn !! !Wenn es nicht Deutsche oder Europaer | 
sein wollen,so werden es Auslander,vielleicht Japaner, Chines en 
Oder Russen sein.die nicht als Grund ihrer Ablehnung angeben,dafi 
Lie. an den Objekt nicht interessiert sind,weil sie ihre "g utlau- 
fende Produktion" nicht umstellen wollen!!!- 

Sicherheit ! "piTNatur hat sie in verschiedenen Modellen in Mill!-; 
onen von Jahren entwickelt , fur sich und uns.So z.B.Das Ei.Kafer, : 
Schildkrote rtr, w *~ ^p^^sie nur nachnaohen.Ein Elefant lcann 

auf eine s^iifl TcrBte treten u n d es wird ihr nichts geschehep j ! 
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wovon die eine kleiner als die andere ist und jede in sich zusam- 
mengeschweiBt ist. Diese beiden Ringe werden so miteinander ver- 
bunden,daB die kleinere Ellipse unter der anderen liegt.Uber die- 
ae beiden Ringe(^6rtt 2,16a+b)die in sich verstrebt sind,w81bt 
sich eine Kuppel aus Stahlrohren,die zum Erdboden^orn und hinten 
ein GefSlle von unter 4-5 Grad hat.Vorn und hint en ist je eine 
Stahlkappe(5)an die beiden ellipt.Ringe angeschweiBt .Diese Stahl- 


Ausfiihrung . 


HE. * Jtr • 
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Das Sicherhe its auto sagt uns,waruni und wie wir diese Naturmo- 
delle naohbilden muss en, ." 

Die Grundform bilden zwei,zu einer Ellipse gebogenen,Stahlrohre, 


kappen haben an der Spitze eine Stahlkugel eingelassen , TianVi Art 
der herkommlichen Sesselrollen(l5 ) .In die Rander der Stahllcappen 
und in der Hittelrippe sind ebensolche, kleinere Stlahlkugeln ein- 
gelassen. (Solche Stahlkugeln konnenauch in Hb'he der oberen Ellip- 
se urn den ganzen VTagen herumgefuhrt werden, anstelle des vorgehe- 
henen|Gum mi-oder Plastikwulstes . der in einer Rille um den ganzen 


Wagen als endloses Band herumlauft .Dieses ganze Strebewerk,das die 
Kuppel oder Karosserie des Wagens bilden soil, wird mi* Hilfe ei- 
nerVorrichtung, von einer Plastikmasse umgossen T sodafl die Kuppel 
und doppelter Boden, unter Aussparung der Platze fur die Rader etc 
ein massives und hochst stabiles, luft-und wasserdichtes Sanzes 


ohne Uahtstelle.bildet.das den hBchstmoglichsten Azif orderungen ge- 


niigt.Der Unterteil vird in Leuchtf arben f der O berteil in in argiVVi-fe 
gegossen.Als Materialien kamen in Frage :Glasf iber,Plexigla3 oder 
de» in Amerika neu entwickelte Kunststoff "Lexan " .der sich gieBen 
laBt und harter als Stahl ist! Man fabriziert dort bereits Fahrra- 
ier nur aus diesem St of f !-Dieser Autokorper ist ein in sich voll - 
standig luft-und wasserdicht abgeachlossener Hohlkorper. ohne eine 


^otorhaube,Gepackraumklappe,Kotfliigel,Fenster,noch etwa 5 Turen, 
flur eine Tiir ist vorhanden und zvmr »echts! (2)Dadurch wird die 


Linke Se ite.die am meisten gefahrdet ist .stabiler und verhindert,. 


laB. links ein-und ausgestiegen wird, was viele Unfalle verursacht 
lat.Noch zwei wichtige Sicherheitsvorrichtungen sind die:a)In den 
iCarosseriekSnaer eingego s sen sind eine oder 2 Rill en rM * von 


ler Kahtstelle der Kappe(l7)(5) iiber das Dacfe hinweg, iiber eine, in. 
lerhalb der Karosserie angebrachte Rolle(4-a)an der Unterseite des 


agens durch ein Rohr, iiber eine innen befindliche Rolle (4-b)wieder 
iiber das Dach fiihrt.In dieser (n)Rille (n)bewegt sich ein endloser; 
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glastischer Pip^tlfc-oder Gummiwulst vorwarts und auch ruekwarts. 
Die Gleitfahigkeit wird durch ein Schmiermittel erhoht. 
b)Ebenso befindet sich, um TCRro.sserie herumgehend , eine eben- 

jsolehe Eille mit eine» Plastik-oder Gummiwulst, parallel- zur Erde, 
!in Hohe des oberen StahlrohrringBS der Grundplatte (16a) .Ansonsten 
jkSnnen auch wei Milan mit Pla *tik-oder Gummiwtilsten tiber das 
;Dach laufen.Der Plastik-oder Gummiwulst kSnnte auch durch einen 
Iflbar und urn die Karosserie herumgehenden Kugelring., wie in der , 
Stahlkappe(5)ersetzt warden. Ob und iiberhaupt ein Stahlgeruet fur ; 
die Kuppel notwendig ist,iau6 die Festigkeit und Widerstandsf ahig- : 
keit des verwendeten Plastikmaterials ergeben,wobei die Statik 
den Nachweis dafttr zu erbringen hat.Erubrigt sich das Stahlgerust, 
Bn waren a i « Bank n sten erb^l * ^ b i lliger ! j 
ZusammenfMSimgyarum fur das Auto diese FormgebungTAllgemein ge- 


sagt,weil sie die g r56tm8gliche Sicherheit bei ZusammenstoBen von 
vorn,hinten oder an den Seiten bietet;vrir gehen davon aus,daB wir 
es vorlaufig noch mit Gegnern zu tun haben,die ein Auto herkommli- 
cher Art ^r,: A W f m a tt 2sind ein ife Beispiele fiir ZusamnenstS- : 

Be illustriert: ' | 

Auto 17 riskiert einen Front alzusammenstoB .1)1* Kappe des Sicherh. . 
An-fcoaf^ateh-b tiefer ala flia Vorderfront van (I7)und greift also ; 
bei der Anfahrt unter das Fahrgestell von(l7).An der Kappe(5)ist j 
vorn an der Spitze eine Kugel zu 2/3 in diese eingelassen(l5)uber ; 
die(l7)hinueggleitet.Da die Kappe einen Steigunpswinkel von unter .. 
^5 Grad hat , wird (17) durch seine Schwungkraft auf die «3» Ka PP e(5) ; 
geschoben und damit auf die Kugelrille bis an den Nahtrand der ; 
Kappe zur Karosserie. An dieser Stelle ubernimmt der Gummivulst , des 
ja gleitfahig ist,den Transport m>*r- das Dach des Sich.-Autos.Wie ; 
(I7)auf der anderen Seite landet,ist schwer zu sagen.Bei groBer 
jseschwindigkeit vielleicht auf der Ruckseite des Sich.-Autos auf j 
•der Pahrbahn.Auf jeden Pall i «t der schadenstrachtige Zusammen- : 
£rall,der ja soviel Unheil bisher gebracht . hat, v^rb insert und das .; 
fceben der Insassen vom Si ch.-Auto gerettet . Auch der Aufpraller j 
jdurf te mit geringfiigigen Schaden davonkommen #B iit dem Xeben be- . 
!stimmt . — — ' ' 

jAhnlich ist es auch bei Beispiel(l9+2o)~.Da in den meisten Pallen 

Wirm-r Auffahrt die Geschwindigkeit geringer ist, wird das tJbel 
IfUr den Auffahrer nicht so erheblich sein.Der Auffahrer wird mog- 

Kicherweise ein Stuck auf das Each von (19) auffahren, 
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(weil die Mechanik dieselbe .ist ,wie vornjaber weiter keinen Scha- 
anrichten . oder selbst haben.D ie meisten Schadensf alle sind ja das 
Auff ahren «Der Fahrexr von (19 )konnte hochstens ironisch sagen: f, Du 


kannst mir mal den Buckel rauf und runter rutschen!" 

Beispiel 21+22 zeigt einen seitlichen Anprall im spitzen Winkel - 


Hierbei wird der Anfahrende durch den Kugelring der Kappe(5)und 
weiter durch den seitlichen Gummiwulst abgedrangt . ohne einen Scha 
den.Bei (23+24-)wird Das Auto beim Aufprall an der Mailer einen 
Kopfstand machen mtissen, wobei es bestimmt ganz bleibt und die In— 
sassen nicht gefahrdet. (25+26) zeigt einen Anprall an einen Baum- 
Das Auto wird auf jeden Pall seitlich abgedrangt ohne nennenswer- 
ten Sch.aden.Bei den gleichgebauten Autos (27+28) ist die Gefahr 
ganz gering,da beide Autos sich gegenseitig abdrangen.Ein absolut 
genauer Aufprall mit beiden Spitzen ist nur theoretisch oder ge- 
lenkt mSglicIi, v/egen der Kugeln an der Spitze.AuBerdem gibt es in 
der AuBenhaut des Vagenkorpers keine Hindernisse, wie :Penster »Tii- 
ren,Turklinken,Motorhaube,Koff erklappe, St oBstange, Spiegel, Lampen 
etc.Sogar die Eader stecken geschiitzt unter der Kuppel, einam in 
sich einheitlichen Dach. dessen Formgebung die Sicherheit gegen 
auflere Gefahre n garantiert T im Vergleich «u den bisherigen Kon- 


struktionen. T 0 . , , f 

Innere Sxcherheit! 

Die personliche Sicherheit im Innern des Wagens liegt in der Haupl 


sache in den 3chwing-(Bl.l+5)und Rollsitzen (B1.4-.-7+8KBei den vot 
deren Sitzen sind es 1,2 oder 3 Stahlrohrgebilde,die sich dei^Cor- 
performen anpassen und die Form eines bequemen Sessels haben,mit 
einer federnden KopJstutze «die sich nach oben und unten schfAben 
laBl^mit einer gepolsterten Stirnbinde^ Dieses Gestange ist in eine 
aus Kunststoff gegossene Sitzschale eingegossen,die gepolstert 
ist .Die Seitenteile des Sitzes sind zu beiden Seiten der Ober- 
schenkeljetwas erhoht,um ein seitliches Abrutschen zu verhindern. 
i )ie Sitzplatte ist beim ffahrer federnd aufgesetzt zur Steuerung 


der Notfunktionen.Der ganze Schwingsitz,auch die Rucksitze sind 
an der Decke bef estigt ( 16) «soda!3 er sich frei nach vorn ausschwin 


gen kann,da ein Lenkrad (v/ie* sonst ublichjniclrt in der Flugbahn 

liegt .Die hinteren Sitzgelegenheiten sind eine frei nach vorn aus 

schwingende Bank oder Einzelsitze, die ebenfalls an der Decke be- 

festigt sind, und nach denselben Prinzipien gebaut sind .Das her- . 

commliche St euerrad (Lenkrad )fallt weg u nd wird ersetzt durch zv/eij 
beiders4±£^ies Fahrersitzes am Puflboden angebracht e Steucrsta.be f 2pn 
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An dieseri kSnnen durch angebrachte Druckknqpfe etc. die verschie- 
densten Schaltungen yorgenemmen werden.Dle Ftifie ruhen auf einer 
Fuf3raste( 24-)an deren Vorderkante sich eine Rolle (lo4-)bef indet ,die 
den Sicherheitshebel(lol)arider Sich erungswelle (34)betatigen kann. 
Die FuBraste ist als Teil des Sitzes festmit ihm verbunden.An £ 
dem Gestange des Sitzes sind zwei Sicherheitsgurte befestigt: 
einer fiihrt iiber-die Brust C ans telle dessen auch eine elltische We 
ate treten kann ), der andere ist vor den Knien^n der Kopfsjgtze 
ist entweder eine gepolsterte Stirnbinde Oder eine Kopfhaubefojird 


xsii enoweaer cxjic g^^^-i^ ^ » ^ ~ — =— l 

nun der Wagen von vorn gerammt , oder von hinten gehemmt,so schwingj: 
der Sitz mit der Person, infolge der Fliehkra ft ,nach vorn in die 
Waagerechte.Die Person fliegt nicht, wie ubikich,mit dem Oberkbrper 


iiber das Lenkrad in die Scheihe (wodurch die meisten Unfalle ent- 
stehen,)sondern der Fahrer(und Insassen)bleibt , durch die Gurte 
festgehalten,auf dem Sitz und schwingt ge fi en die Decke in eine 
Halterung.Hach Losung derselben schwingt er wieder zuriick in}die 
=J3 - ohne — - - • • ' ^ - • - 


normale Sitzlage eBQQO.jeden Sehaden .Beim Yorprall streicht die 
FuBraste(24)mit der Rolle (lo4)tiber den Sicherheitshebel der Sichej- 
rungswelle(34)und lost samtliche Sicherungsfunktionen aus,die von 
der Sicherungswelle betatigt werden^ Beim Zurtickschwenken des Sit - 
zes werden diese Hebel durch die FuBraste und den Hebel(lo2 ) wie- 
der in die Ausgangsstellung geschaltet . Die hinteren Sitze fuhren 
beim"Aufp~rall dieselben Funktionen aus,aber eBn§ Schaltungen .Die 
y , we ite Art Schwings -i ist der Rollsitz.Hier werden die Sit j 


ze nicht aufgehangt,sondern sie laufen auf Kugellagern in U-Schie* 
nen (B1.4,G.156) .Die Schienen sind in Kufenform nach oben gebogen- 
Der'schwingeffekt ist derselbe. Bpirie^r.hwinff-und Boll sitze konnen 


a „r»/h in gers^-lgen u b l-inVigyi Wagentypgn verwendet werden . - 


Wo mufi dftr Pahr^ T aitzen? 

Der~Pahrer sitzt immer falsch,wenn er auf der rechteh oder linken 

Seite des Wagens -I^^ T" ^ deT> mtte Aes Vf ** enS sit * 

jssjqI Und das aus vielen Griind en. Sitzt er an der Seite,so fehlt 
ihm die genaue AT^nhatzung ^ tenabstande von vorhandenen seiit 

lichen Hinflprnissen. Dadurch w e rden die Hervenrunnotig angespannt 
und'nimmt dem Pahxer die Pahrsicherheit .welche allein beruhigt. 
Diese hat er aber nur,wenn er in der Mitte sitzt .Aufierdem darf der 
Fahrersitz nicht unmittelbar an der Vorderfront des Wagens sein. 
Psycholog.isch ^^^pvi^. beschleicht d en Fahrer ein GefUhl der Angjr b^ 
zu nahe an der Gef ahrenfront zu sitzen,was ihn unsicher macht, [ 
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seine Nerven erhoht anspann t , schne ll ermiidet und er die Sicher- 
heit im Fahren verliert <» Er denkt immer'nur an die Gefahr # Das fiihrfc 
liberreizung der Nerven» Er muB unbedingt das Gefiihl der Sicherheit 
haben,daB ihm nichts passieren kann .Darum muB der Fahrer im ge- 
wissen Abstand ,vom Vorderf enster sitzen und zwar ziemlich in der 
Mitte des Wagens ^Iicht imroer ist Zweckmafligkeit gleich Sicherhei ± l 
Die einzige Tiir befindet sich rechts (2) t ist in den Y/agenkorper 
ohne Ub erst and, luft-und wasserdicht eingelassen und ist eine 21- ■ 
cherheitstii r mit 3chnappriegel,In der AuBenhaut neben der Tiir be- 
findet sich ein VexierschloB «das nur nach Losung des Code, ohne 
Schlussel geoffnet werden kann.Jeder Fahrer stellt sich das Lo- 
sungswort-oder Zahl selbst ein und kann gewechselt werden. - 
Folgende Situationen: l> )Die Tiir ist geschlossen und wird durch Lo«- 
sung des Code von auflen geoffnet .Die Tiir springt durch eine einge- 
baute Feder Jjewegt , auf .Einstieg !-Die Tiir wird von innen zugezogen, 
Das SchloB stellt sich auf 0 ein und schielbt den Riegel vor,wenn 
der Fahrer sich auf seinen federnden Sitz setzt,wiarl dieser mit 
dem SchloB durch einen Baudenzug verbunden ist. — 
2« )Steht der Fahrer von seinem Sitz auf, so hebt sich der Sitz, 
lost den Riegel und die Tiir fliegt auf « Aus s t ieg 1 -Schlagt der Fah- 
rer die Tiir von *auBen zu, so wird der Riegel automatisch auf 0 ge- 
stellt und ist gegen Diebe gesichert, ohne die Tiir abzuschliefieri, 
was haufig vergessen v/ird •-Losungswort im Personal-Ausweis ver- 
merken! ! ! 

3o )Der Wagen ist in Fahrf und wird gerammt 0 Der Schwiag-oder Roll - 
. sitz fliegt nach vorn und betatigt die Sicherungswelle ^an die der 
Baudenzug zum SicherheitsschloB der Tiir gekoppelt ist, durch die 
FuBraste.Die Tiir springt auf,sodaB eine Hilfe von auBen zuganglicl;. 
ist.Schwingt der Sitz zuriick,so wird das SchloB- wieder auf 0 ge- 
schaltet.Die Tiir bleibt , vrenn nicht zugeschlagen, geoffnet . - 
Dj.e Sicherheitsbremse . oder Wagenheber T mit mehgfreren Funktionen. 
Diese ist eine Vorrichtung, die in .jedem Falle ,bei der Pahrt,vor- 
oder riickwarts den V/agen mit voller Sicherheit zum Stehen bringt. 
Zwe^tens ist sie ein Wagenheber y der alien Ans.pruchen geniigt, 
Drittens ist die Sicherheitsbremse der beste Schutz gegen Wagen- 
diebstahl .und garantiert dazu die vollste Sicherheit , da der Wagen 
nicht einmal abgeschleppt werden kann.Viertens garantieirt die Sich 
-Bremse voile Sicherheit gegen Rutsch-und Schleudergef ahr bei Eis- 
ixnd Schneeglatte , oder verschmutzten und rutschigen Wegen! 
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V XX* / 

Sicherhfiitsbremse und Wnfrenheber. 
Blatt 3-4-5- 

Diese Vorrichtung besteht aus einer fast halbkreisf ormigen Stahl -- 
Oder Blastikscheibe HHS A(wobei der Durchmesser der Scheibe grS- 
fier ist, als der Durchmesser des Yfagenrades) mit Zentrum 0,d±e au: 
die Wagenach.se (1) Oder anderen Ortes.aufgeschoben ist und sich 
frei tun diese drehen kann . Die Peripherie des Halbkreises ist ein 
breiter V/ulst (D23)der geriffelt oder leicht gezahnt ist und in 
diesem Wulst,der an den Spitzen ausgekehlt ist, sich je eine Rol- 
le aus Stahl,Vulkanfiber oder Hartgummi etc(B1.3 -A 5) als Brens-j- 
rolle zu 2/3 in die Auskehlung des Wulstes beweglich eingelassen 
ist,sodaB sie sich in dieser Kehlung drehen, aber nicht aus die- 
ser herausspringen kann.Auswechslung dieser Rolle erfolgt durch 
eine R 0 itpr,vi fl??R . Wird der Heber n icht gebraucht.so kann ei/dtlrch 
ein Zugseil(l6)tiber die Rolle (15) durch den Schlitz(B2o)nach oben 
unter die Haube(^)gezogen werden, sodaJi die Rader des Wagens zur 
Pahrt freigegeben v/erden(A Pnl-Ttei den Bremsrollen erfolgt die 
Bremsung nicht auf der Fahrbahn, sonde rn in. der Auskeblung der 
Wulst(23),sodaJ3 die Pahrbahn nicht beschadigt wird. -Durch die 
Hftbung d** Waeenp wird der Heber m mmehr zur Sicherheitsbremse ! 
Auf Blatt 3*Skizze A hangt der Heber in Ausgangsstellung. 

Punktion der Si oherheit sbremae ! 
Soli der Sicnerheitsheber als Bremse in Punktion treten,so mufi 
die Seiltrommel der Winde(E II) auf Blatt (5ejge lost werden,damit 
das Zugseil(l6)abrollen kann und der Heber f allt nach unten und 
beriinrt mit der Spitze(4-3)auf Blatt(3)die Pahrbahn.Der Wagen 
fab.rt.Die Heberscheibe (B)fuhrt eine Drehung in Richtung des Pfei 


les aus .fafi-tjmit ihrer Ausbuchtung(B lo)die Rolle (B7) ,welche in 
einer Rille von 2 an den Inne^anden d er Haube (B4)angeschweifrten 
U-Sehienen lauft und am Ende den Anschlag erreicht .Sobald die 
Mittellinie der Heberscheibe die Senkrechte erreicht und iiber- 
schritten hat. verlagert sich die Wagenwel le in/Q 1 )i« die untere 
Ausbuchtung des Ausschnittes (C 2o ).Es beginnt die Bremswirkung 
des Sicherheitsheber s und der Wagen ist/fsomif aus der Fahrbahn 
gehob^n und koiumt zuia oteken. 

Bei der Ruokwartsf ahrt dieselbe Reihenf olge . nur in entgegengeset 
ter TMnV.-hiiTnr. Der Heber bremst somit d ie Vor-und Ruckvartsf ahr^ 
mit ab soluter Sicherheit. 
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Folgende Situation; 

Each einer Fahrft steht der Wageru Verlagt nun der Pahrer seinen 
Sitz, so wird dieser durch Pederdruck nach oben gehoben. Das am 
Sitz angebrachte Zugseil (16) ist mit der Seiltrommel{lI)verbunden 
zieht aus der Seiltrommel den Sperrriegel(l6a)heraus,auf der das 
Halte-bzw, Zugseil fur den Heber aufgerollt ist .Dieser Heber rolli 


durch sein Eigengewicht das Halte-bzw. Zugseil ab und f allt mit 
der Spitze(43)auf die Pahrbahn.Gleichf alls am Sitz befestigt ist 
ein zweites Zugseil (27b ), das mit dem federnden Sperrriegel(27a+b 


der einzigen Tur verbunden ist .Dieser wird durch das Zugseil auf 
gezogen ,sodai3 die Tur durch Pederdruck auf springt .Beide vorge- 
nannten Punktionen konnen vom Pahrer auf die Sicherungswelle urn- 
geschaltet werden. Die Tur kann von Aufien und innen zugeschlagen 
werden und ist verschlossen ohiie Schlussel .Gesetzt den Pall .der 
Pahrer verlaBt den Wagen « ohne die Tur zu schliefien. und es gelan- 
ge eixieiu I>ieb,in einem unoev/acnten AUgenolick, oei geox'x'neter 'iiir 
in den Wagen zu gelangen. schlagt die Tiir zu und will abfahren r so 
treten die Heber in diesem Augenblick die Heber, die ja beim Ver- 
lassen des Wagens . durch das Aufstehen des Fahrers in die Siche- 


rungsstellung auf die Fahrbahn gef alien sind, als Sicherheit sbrem- ■ 


se in Punktion .Der Wag en hebt sicft von der Pahrbahn und wird ge- 
bremst^AuSerdem treten samtliche Sicherheitsfunktionen der Si- 
cherungswlle in Aktionrl. )Sperrung des Gashebels,2. )Die Sirenen 
gehen in Dauerton,?. )Alle Rot-und mmrTMrnf Blinklichter leuch 
ten auf ,4. )Die lenkung v/ird blockiert, 5. )Der Dieb wird durch eltx 
Blitzfoto f ixiert, 6. )xmd das Beste ist, der Dieb kann aus dem Wagji 
gen nicht heraus,da er das Losungswort zum Offnen der Tur nicht 
kennt."(Die Sicherungswelle tritt bei diesem Palle erst in Punk- 
tion,wenn der Wagen zum Stehen kommt,da beim Anfahren des Wagens 
Das Zugseil (25 )durch den Heber angezogen wird und die Sicherungs-. 
welle auslbst .) Wurde der Dieb beim Einsteigen die Tiir nicht zu- 
schla'gen t so besorgt das die Sicherungswelle beim Anfahren des Wa- 


gens.AuBerdem kann. die Tur durch einen eingebauten Zeitschliefier 


geschlossen werden .Per Dieb ist eingesperrt uhd es gibt fur ihn 
keine HOolichkeit zu entkommen.Auch ist von aufien nicht oil den 
den V/agen zu komiaen,wegen des Vexierschlosses. Nicht einmal ein 
Abschleppversuch ist moglich.Also ist der Wagen absolut gefeit 
Ke&en Diebstahl! Auch die im Wagen liegenden Sachen sind geeefe 


schtitzt ! 
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p , Ri tiiation :l)er Wagen 1st in Fahrt! - 

Hast ein Wagen direkt auf das Sicherhe its auto zu, 

I so r ~-~^*,^ Zirbun des Fahrers ,folgendes und entbindet inn 
Ivon fals chen Reaktionen: Dureh den Aufprall schwingen l.)die $ 
Schleuder-oder RcHllsitze nach vorn gegen die Decke in die Waage- 
jrechte.Bei diesem Vorschwingen des Fahrersitzes driickt 2.) die 
FuBraste mit der Rolle(lo4) gegen den Haupthebel der Sicherungs- 
|welle(B1.5*lol,Ski Z ze JP)und lost dabei 3.)die Sicherhe it sbr ems e 
(Heber) aus wie folgt:Der Heberausloser an der Sich . —Welle (E 26) 
zieht a)den Zapf en(l6a)aus der Se£Ltrommel(E II),b)der Heber fallt 
mit der Spitze (43)auf die Fahrbahn, c)Gleichzeitig zieht der Heber- 
Ausloser den Zapf en(26)aus der Seiltrommel(E III),gibt die Abrol- 
lung der Zugseile(C 17) freijder Wagen hebt.sich von der Fahrbahn 
und wird durch Bremsung zum Stehen gebracht .d)Der Gashahn wird ge 
sohlossen,e)das Steuer wird blockiert,f ) die Tur springt auf,g) 
die Sirene ertont ,h)samtliche lichter werden eingeschaltet ,i)das 
iauffahrende Auto wird durch die Zappe emporgehoben(5)wobei das 
auffahrende Auto iiber die Kugeliille hinweggleitet und mit Hilfe 
|der Gleitwulst iiber das Dach des Sicherheits-Autos hinweggedrangt 
_d hinter dem S.-Auto landet .-Erf olg?-Weder den Insassen des Si- 
Icherheits-Autos ist etwas passiert ,noch hat dieses selbst nennens 
erten Schaden an Material erlitten.Ber Gegenf ahrer wurde vor den 
'olgen eines di^rekten ZusammenstoBes mit seinen schweren Neben- 
jerscheinungen geschiitzt ,und der schwerste ,mogliche Schaden am Le- 


ben der beide ^itigen In^ssen wurde durch das Sicherheits_-Auto, 
verhtitet. Mr**, 


^.Situation; Ist der Wagen in Fahrt und kommt iter /In die Lage,die 


g nhr, fi n. e9 Stehen des Wagens erfordert,so kann dies durch eine 


Drehing am Steuerstab erf olgen, in dem eine Doppelleitung zur Seil- 
trommel(EII+EIII)die Sperrzapf en(l6a+26)herausziehen, sodaB die He 
ber fallen und sofort in Funktion treten.Dieser Fall kann eintre- 


ten,wenn bei einer Steigungsf ahrt die normalen Radbremsen versa- 
gen und der Wagen in Gefahr gerat, durch Ruckwartsf ahrt zu verun- 
-lucken.Dies verhindern die absolut sicher wirkenden S. -Heber. 
1o ^ir,,-. ich *™ ^ T^sstMlw beiTin^i^Pn HaDer wieder xn 


p^ ? - r A Ansga- nfTRBtellynfr zuriick? 
Also von Blatt 4<kC nach Blatt 3a. A. 
Wh d*-r Bremer, des Wagens stehen die Heberscheiben auf den 

A -I— "1 T mm 


3 pit Z en der P^blrreise un * ™i a9 en in jhre Ausgangsste-1 lung zurxi ck 
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tfie folgt tAuf Blatt 5<tbilden(E I, II* III) den . Windeheber»Er besteht 
(I)aus 2 Zahnradern, die mit den beiden Seiltrommelm(II+III) durch 
seitlich angejjrachte Zapf en(l6a+26)mit den den Zahnradern gekop- 
pelt werden konnen.Alle 4- sind auf der Sicherungswelle (34)f rei 
bewglich aufgeschoben und durch Seitenringe zusammengehalten^Eben- 
so auf der Sicherungswelle frei beweglich ist der Hebel, zv/ischen 
den beiden Zahnradern (loo )mit einer Sperrklinke ,dessen Bew^lich- 
keit durch ein Vexierschlofi (looa)abgesichert werden kann. -Nach 
der Bremsung mufi der Heber durch Ruckwartsbewegung in die Ausgang 
stellung zuriickgebracht werden und zwar so:Die beiden Zugseile, 
(die als Riemen arbeiten)sind iiber die Seitrommel gespann~fc(E III) 
und werden durch das mit der Seitrommel gekoppelte Zahnrad,das 8Kt 
entsichert wurde, durch Vor-und Ruckwartsbewegung des Hebels(Eloo) 
in Zug gebracht.Die beiden Zugseile (Riemen) sind an der Lasche, 
(B1.4C 8)an der Rolle(B1.4,C 7)zu beiden Seiten der Haube befe- 
stigt.xrie Rolle(C 7)macht aen Weg in der Rille(0 42)bis zum An- 
schlag " zuruck und zieht mit ihr den Heber aus der Bremsstellung . 
in die Kipplage , sodafl das Gewicht des Wagens den Heber in seine 
Sicherun^sstellung (Bl . 3h Skizze B)bringt 0 Die Zugseile (Riemen )haben 


die Hummer 17 und laufen tiber die Rollen(l3b, 13a+14) .-Der Heber 
steht nun wieder mit der Spitze (B.4-3 ) auf der Eahrbahn* Zur tfejgrax r 
terfahrt mufi der Heber wieder hochgezogen werden durch . das Zug- 


seil(Bl.^B 16)das Uber die Rolle (B15)zur Seltrommel (Bl.^E II) 
lauft und ebenfalls durch. den Hebel (E loo)mit dem gekopj>eltenZahn 
rad wieder aufgeseilt wird+ Per. Wagen 1st wieder fahrbereitl - 
Anme rkungl f er d e n die Heber nur als Bremse betatigt , durch den Eah- 


rer,so ist die Sicherungswelle still zu legen,v/eil sonst alle Si- 
3herungen in Punktion treten.Die Ausschaltung geschieht durch das 
Zugseil(B1.5aE 25) das die Klinke(E 4-5)mit einem Griff am Steuer- 

3tab verbindet* 

3icht-und Leuchtbedingrunnren : 


)a das Sicherheitsauto im Unterteil in Leuchtfarbe und der Ober- 
beil in Klarsicht gegossen ist,wird einmal das Auto bei Tag and 


tfacht deutlich sichtbar gemacht und der Pahrer*" hat ringsum eine 

inbehinderte Rundsicht . Aufierdem ist innen an der Vorderfront ein 
*(l^y r ~ " " ■ 

fiickst>iegel./ln dem man das Riickgeschehen klar beobachten kann.Ge- 


en zu starke Sonneneins-trahlung kann der Oberteil auch getoht 
*erden. Alle Lamuen sind in die Karosserie eingelassen una luft- 
dicht nach auBen abgeschlossen. 
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I pje Nuinmernschilder we rden'von innen durch leuchtrohren durch- 
leuohtet. Pie Lampen selbst sind Kipplampen, die bei entgegenkom- 
menden Pahrzeu&en nach unten gekippt ,werden,und zwar so,dafi der 
entgegenkommende Pahrer nicht geblendet aber die Pahrbahn voll 
ausgeleuchtet wird.Eemer kann die rechte lampejso nach rechts ge- 
dreht werden,daB,wenn mit der Lenkung sync hronisiert ,die Rechte-^ 
kurve beim Einbiegen voll ausgeleuchtet wird.Die linke Lampe X3SB 
leuchtet dabei geradeaus.Bei der Linkskurve umgekehrt .' (llo) - 
I pie Luftzufuhr wird durch Ventile und Ventilatoren geregelt,die 
in Uotf alien abgedichtet werden kbnnen. Zugluf t ist auszuschlie- 
13 en ! -KlimaanHage . - 

[ pie Rader (Bl.l,B3)laufen in herkommlichen Lagern und Olfederung. 
I Die Reifen selbst sind porose Vollgummireif en, haben im Schnitt 
leine ovale Porm,eine breite,dicke Laufflache, griff ig, innen einen 
|Hohlraum,der mit PreBluft gefiillt ist.Plattfufl ist ausgeschlos- 
sen und somit ein Sicherheitsf aktor.Beim Preirad-Auto ist die 
Konstruktion bereits gegeben.In diesem Palle konnte der Wagen 
seine Wendung auf der Stelle ausfiihren. 

SicherungswelleP ie Punktionen derselben sind. in den vorliegenden 
Beschreibungen erlautert,sodaB dazu nicht viel zu sagen ist,als 
daB die Bezeiehnungen und ITummern insgesamt Ubereinstimmen.Es wa 
re nur noch zu erwahnen,daB samtliche FunEtionen der Welle auch 
auszuftihren waren a) durch Baudeiizuge , durch Gestange und Hebel 
Oder sonstige herkommlichen Moglichkeiten.Pie an der Sicherungs- 
welle angebrachten Zapfen sollen nur hinweisen . auf die jeweilige 
jVerbindung mit den einzelnen Arbeits-Elementen. 
Motor. Pur diesen ist ein Raum fur einen Heckmotor vorgesehen. 
jpieser Raum ist nur von innen zuganglich und ist durch eine* lufi 
dicht abzuschlieBende THar^e voin Innenrau m getrennt .sodafi llotor- 
gase in den Innenraum nicht gelangen konnen.Pie luftzufuhr fur 
dem .Motor erfolgt durch Ventile und Klappen,die verschlossen wer 
den konnen. Verwendbar ist .jeder Motor und ist eine M anipulierung 


durch Unbefugte ausgeschlossen I 

Der richtige Motor fi ir dieses Sicherheitsaut6 r wSre der von mir 


erfundene " GJJ^U-Ko t or " , f ur den ich ein beaouderes Pbitentanlie- 
gen habe.Dieser ist fur den Umweltschutz der einwandf reieste und 
billigste Mntn-r. E-r wird von Gas und Pa mpf hetrieben.Gas-Pampf-Tui 
bine, und hat einen hohen Wirkungsgrad! - 
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Vorschlage fur Fahrzeuftypen: 

1. )Kleinbus ,fiir die verschiedensten Verwendungsarten# 
2 # )PersoneneGroBwagen mit 4- Radern und 6-7 bequ.Schwing-oder Rol 
3m )Mittelwagen mit 3 Radern und 3 bis 4 " » sitzen 

4 # )Kleinwagen mit 2 11 unS 2 11 3 » « 

5.)Rennwagen mit nur einem Schwing-oder Rollsitz.und nur einem 

- Ein-und Ausstieg in der Kuppel des Fahrzeuges 0 
6 C )Tropenf ahrzeug mit Isolierung,durch Doppelwande .Abteile fur 

Wasser-und Brennstoffvorrate an den Innenseiten geniigend vor- 

handen. 

Besonderheiten ; , 
■ Jede der obigen Typen/fcit einigen Einbauten Verwendung finden 
als Land-und Wass erf ahrzeug . Es ist ein in sich abgeschlosse- 
ner Hoiilkdrper gegen Luft und Wasser.Bei Verwendung von 2 Wasser 
schrauben,die gleichzeitig als Steuer verwendet werden,ist es 
ei *i komplettes Wasserf ahrzeug auf dem Y/asser. Die W.-Schrauben 
konnten erst bei Gebrauch aufgesteckt und darnach wieder abgezo- 
gen werden, oder bleiben dauernd am Fahrzeug. 

2 ») als U-Boot fur geringe Tief en unter Yfasser^Das Gehause ist 
vollkommen drucksicher und sind zur, Tief enreglung die seitlichen 
wasserdichten Koffer-oder Tankraume mit angeschlossenen Saug-u. 
Druckpump.en zu verv/enden. . ... 

3o) Das Auto wird zum Senkrechtstarter. wenn in der Mitte des YJa- 
gens eine senkrechte Welle durch Decke und Boden des Wagens ,ge~ 
fiihrt wird. an deren beiden Polen Propeller aufgesetzt werden kon- 
nen,welche f acherartig zusammen-und aufgeklappt werden e Der SSK 
Schwanz,der bisher als Stabilisator gait , ist uberf lussig. v/enn 


ein zweiter Propeller , der unter dem V/agen angebracht ist und in 
der * Doppelboden eingezogen werden kann,nachdem er zusammenge- 
klappt wurde, durch Linksdrehung,als Driicker t der obere dagegen 
els Sauger,durch seine Rechtsdrehung, wirkt . Die Steuerung erfolgt, 


wenn dAe beiden Propeller abwechselnd ein-oder ausgeschaltet 
werden. Nach Gebrauch wird der obere Propeller abmontiert ,der un- 
tere eingezogen,nach Einzug des Pachere.Die Welle wird. in den Wa-- 
gen eingezogeno Der Antrieb erfolgt dtLrct^(Teiri^hrmotor, 
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Fur das oben bezeichnete Sicherheitsaut o|BBH|HV, das in sei- 
ner G esamt-Formgebuiig ,einschliefilich aller Einrichtungen . und Funk- 
tionen,die sich auf die Sicherheit der Menschen be Ziehen, we lche 
das Sicherheitsauto benutzen, erhebe ich 

P A T E H.T A H". S P R U G 
dergestalt ,da!3 es durchs 

lv) seine Konstru3ction, die auf die Stabilita t, des Gesamtbaues aus- 
gerichtet ist, 

2o) das verwendete Material ein T in einem Gul3 ? nahtloses Ganzes dar- 
atellt. das Hochste an V/iderstandsf ^ T p p- y^i* nnd F e^t i g-fr fn t ESSiE 
bietet s 

3o") seine vielseitige.ncuartigG.i^ are Sicherheit_sjauaa t attune , das 
Moglichste an Sicherheit^ darstellen, zeigen folgende Abwehr- 
darstellungen % 

a) Ein von vorn oder hinten . erf olgender Auf prall , wird durch die 

aufgesetzten Stahllcappen, in einem mrfcetp 4-5 Grad liegenden Stei- 
gungswinkel, durch Ku ftelrillen und eine GijjnsLimlsi-Uber das Aut< 
hinv/eggeleitet o 

b.) Ein SeitenstoC im spitzen Yfinkel ? wird ebenfalls durch einen 
Guraraiwulst rund um das Auto . abgedrangt 0 

c) Das Leben der Insassen w ird geschiitzt^bei einem Zusammenstofi, 
durch die Schwing-oder Rollsitze , sowie 

d) durch die Sicherheitsbremsen b ei Vorwarts-und Riiclcwartsf ahrt '. 

e) Diese Sicherheitsbremsen sind auch ein Jiebstahlsschutzo 
Diese Behauptungen werden -durch die beiliegende Beschreibung 

des Baues des Sicherheits-Autos ■ — — B P und seiner Funlttionen 


bewiesen„ ,f ^ 

Mainz j, am s /v o 71 ©-/ . • <, y . / 


/ - v 
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